 Proza - : - Wilhelm Emil Messerschmitt de Mihai-Athanasie Petrescu : - Wilhelm Emil Messerschmitt de Mihai-Athanasie Petrescu"> poezii v3 > Agonia - Ateliere Artistice | Reguli | Publicitate Mission Contact | inscrie-te Promo: > Articol Comunitati Concurs Eseu Multimedia Personale Poezie Presa Proza Citate Scenariu Special Tehnica Literara > > > > Login Parola Trimite Fa-ti un cont! Ai uitat parola? agonia texte comentarii membri Colectii atelier Librarie virtuala Biblioteca virtuala Chat literar Galerie fotografie Top siteuri literare Linkuri culturale Linkuri culturale cautare Audio ajutor contact Columnists Corrections > Texte Recomandate &#65517; live session &#65517; singurul care stie ce spun &#65517; Dincolo de veghea Ofeliei &#65517; Avanpremiera pentru vechiul pacat &#65517; atunci cand iubirea ajunge casa de jale &#65517; scrisoare parfumata &#65517; 112 &#65517; Minichua Rōzu &#65517; casa soarelui &#65517; Teodor Dume, carte:Cand umbrele trec strada &#65517; Elegie pentru un creier-arlechin &#65517; 5 minute. si inalta frecventa a nebuniei &#65517; Sunt greu romanii de pornit &#65517; Epigrame trimise la Cluj-Napoca 2019 &#65517; Premiile pentru poezie Nora iuga &#65517; MatAdor Romanian Spell-Checker Poezie - Poezii Dictionar de rime proza, eseuri, literatura Top siteuri literare noutati iT, jocuri Romanian Trends Laptop Contact Contact   Trimite o scrisoare catre editor > Texte de acelasi autor > Cand... (Articol) > ioan... (Articol) > Omul de... (Poezie) > Bunii... (Proza) > Accident ... (Proza) > Asteptandu... (Proza) > Delayed ... (Proza) > Asteptandu... (Proza) > Muzica... (Proza) > serloc ... (Proza) > Sase... (Proza) > Tenis ... (Proza) > interviul ... (Proza) > Cu trenul ... (Proza) > Gratis ... (Proza) > Eroi pe timp... (Articol) > ... Si iar... (Articol) > Job ... (Proza) > Pasagera ... (Proza) > Proba ... (Proza) > Compunere cu... (Proza) > Un mare AS... (Articol) > Tragedia... (Articol) > Benzina si... (Proza) > Zborul la... (Articol) > Petre... (Articol) > Juan de la... (Eseu) > Putini... (Proza) > Un grup de... (Eseu) > Ambasador ... (Proza) > Oare unde am... (Personale) > Romani... (Eseu) > Alba-neagra ... (Proza) > Mandria de... (Articol) > Dupa 66 de... (Personale) > Telefonul... (Proza) > Portarul ... (Proza) > Cine esti... (Eseu) > Legea... (Proza) > Doru... (Eseu) > Aviatia... (Eseu) > inventatorul... (Articol) > Mai aproape... (Articol) > Gunoi ... (Proza) > Ferdinand... (Articol) > Elie... (Articol) > Accident la... (Proza) Texte de acelasi autor Traduceri ale acestui text 0 Comentariile membrilor > reddit_url='http:  www.poezie.ro index.php prose 1760274 index.html' > Vizionari: 1788 > Wilhelm Emil Messerschmitt proza [ ] - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - de Mihai-Athanasie Petrescu [mihai-athanasie ] 2007-12-27 | | Wilhelm Emil Messerschmitt (1898 - 1978) Creatorul celui mai cunoscut avion al celui de-al doilea Razboi Mondial s-a nascut la Frankfurt   Main la 26 iunie 1898. A urmat scoala primara si liceul la Bamberg, unde se stabilise cu familia inca din 1904. in 1913, el l-a cunoscut pe Friedrich Harth, un constructor de planoare, devenind ucenicul acestuia, ba chiar inlocuitorul lui, atunci cand a fost mobilizat, in 1914. M. a continuat atunci realizarea planorului "S 5", proiectat de Harth. in 1917 a plecat, la randul lui, la razboi, dar dupa incheierea luptelor si-a reluat, alaturi de Harth, activitatea de constructor, dar in calitate de angajat al uzinei Bayerische Flugzeugwerke din Munchen (BFW). in acelasi timp, el si-a inceput studiile la Colegiul Tehnic din Munchen, obtinand diploma de inginer in 1923. 1921 este anul cand M. a realizat in intregime prima aeronava, "S 9", un planor cu deficiente de stabilitate in zbor, fapt care a dus la o oarecare racire a relatiilor cu Harth. De aceea, ei si-au despartit destinele, M. fondandu-si propria fabrica, "Flugzeugbau Meserschmitt GmbH", la Bamberg. Aici a realizat el seria de planoare de la "S 11" la "S 14" si motoplanoarele "S 15" si "S 16", primele sale aeronave cu motor. Au urmat "M 17", primul avion integral metalic, si "M 18", un avion de pasageri care a avut destul de mult succes, cu o capacitate de pana la 6 persoane. in 1927, M. cere si obtine sprijinul statului pentru productia cestor doua tipuri, dar cu conditia de a fuziona cu BFM, ceea ce el accepta, devenind directorul tehnic al acestei firme. Urmatorul sau succes este "M 20", avion comercial construit in 16 exemplare, dar, care, din cauza unor accidente, provoaca, in 1931, falimentul BFM. De abia in 1934 reporneste productia acesteia, ingloband din nou biroul de proiectare al lui M. si firma "Flugzeugbau Meserschmitt GmbH". Reichsluftfahrministerium (RML), infiintat in 1933, avea deja multe comenzi pentru producatorii de avioane, astfel incat si firma muncheneza putand proiecta si produce un mare numar de avioane: "M 27", "M28", "M29", "M 31" si "M35". O lovitura de piata o reprezinta, insa, faimosul "M 37 - Bf 108 - Taifun", avion care avea numeroase inovatii tehnice, fiind folosit de aviatia sportiva, comerciala, dar si de cea militara. Licenta a fost achizitinata de mai multe tari, printre care Romania si Franta, astfel ca zvioane "Bf 108 Taifun" au zburat si in Romania, chiar inainte de cel de-al doilea Razboi Mondial. A urmat apoi, in 1934, celebrul "Bf- 109", comandat de RML dupa un concurs extrem de puternic, unde a trebuit sa se intreaca cu constructori ca Heinkel, Arado sau Focke-Wulf. Acest avion de vanatoare, construit intre 1939 - 1945 (si in tara noastra, la i.A.R. Brasov, dupa licenta) in 7 variante de baza in peste 30.000 de exemplare (dupa unii autori 33.675, dupa altii 30.573), a inarmat armata germana ca si armatele aliatilor nemtilor in al doilea Razboi Mondial. Calitatile sale de zbor, ca si armamentul cu care putea fi echipat, l-au facut sa domine, pentru un timp, toate fronturile, in est si in vest, fiind egalat si intrecut de putine avioane ale adversarilor. Printre pilotii care l-au facut celebru se numara germanii Nowoiny si Galland, dar si romanii Grupurilor 7 si 9, printre care Alexandru serbanescu si Bazu Cantacuzino. Trebuie, de asemenea, amnintite si cateva recorduri de viteza pentru avioane cu motor cu piston (cel mai bun fiind 755, 138 km h, in 1939). Un alt succes de seama al lui M. este primul avion de vanatoare cu reactie folosit vreodata in lupta, cunoscutul "Me 262". Acest avion ar fi putut sa schimbe soarta razboiului daca ar fi fost folosit in conformitate cu calitatile sale, noroc (pentru Aliati) ca Hitler s-a incapatanat sa-l considere bombardier, oferindu-l ca o prada relativ usoara pentru inamic (bombele acrosate sub aripi facandu-l sa piarda mult din viteza pentru care fusese proiectat). Pentru prima data se regasesc in motoarele sale metale ca nichelul, cobaltul sau cromul, rezistente la inaltele temperaturi produse de arderea sub presiune. Alte aeronave folosite pe scara larga in razboi, produse dupa proiectele lui M. au fost : bimotorul "Me 110", avion de recunoastere, vanator greu, vanator de noapte (scop in care a fost folosit si de Fortele Aeriene Regale Romane) si vanator-bombardier (cu bombe acrosate) si avionul de transport greu "Me-321 Gigant", cu 6 motoare, anvergura de 55m (Boeing 144, aparut cu 30 de ani mai tarziu are anvergura de 59 m) si o masa totala de tone, dintre care 22 tone sarcina utila (sau 120 de militari complet echipati). La fabricile "Messerschmitt" a fost construit si interceptorul cu motor racheta alimentat cu peroxid de hidrogen "Me-162 Komet", folosit in lupta impotriva bombardierelor americane; acest aparat nu a fost, insa, conceput de M., ci de Alexander Lippisch. Dupa capitularea Germaniei hitleriste, M. a fost arestat si judecat pentru folosirea muncii prizonierilor de razboi sau a unor oameni rapiti pur si simplu pe strada (totusi, aceasta initiativa nu ii apartinuse) in uzinele sale. A petrecut in inchisoare doi ani, dupa care, in 1947, a revenit in uzina sa, pentru a produce masini de cusut si prefabricate pentru constructii. in 1950 a realizat automobilul "Messerschmitt Kr 200 Kabinenroller". De abia in 1952 M. a putut lucra din nou pentru aviatie. A realizat pentru "Hispanic Aviation" avioanele "Ha 100" (de scoala si antrenament) urmat de "Ha 200" si "Ha 300", cu reactie. Din 1958, fabrica lui a reluat productia pentru aeronautica, mai intai cu servicii de intretinere pentru avionul "T-6", apoi cu productia, sub licenta, de "Fiat G-91". Cea mai spectaculoasa realizare postbelica a lui este fabricarea, tot sub licenta, a celebrului "Lockheed F-104 Starfighter". O incercare de dezvoltare a avionului cu decolare verticala a fost "VJ - 101", la care a contribuit si M. in 1968, firma Messerschmitt AG a fuzionat cu Grupul Bslkow, iar in 1969 si cu concernul Blohm, formandu-se grupul Messerschmitt - Bslkow - Blohm, pe scurt "MBB", care l-a avut ca presedinte de onoare al consiliului de administratie pe M. pana la sfarsitul vietii acestuia. M. a murit la Munchen, la 15 septembrie 1978. | index 'pageview'); 